GEMI INSA SIGORTASI
(Refit ve Conversion (Doniistiirme ve
Donatma Islemleri)

Ana teminat olarak teknenin insaatinin baslamasi ile birlikte
insaat sirasinda meydana gelecek rizikolari, denize indirilmesi
ve deneme seferlerini de kapsayacak sekilde teminat altina
alan Gemi insa Sigortasi, Refit ve Conversion islemleri gibi
insasi bitmis gemilerde yapilacak yapisal degisikliklerin
teminat altina alinmasinda da kullanilmaktadir.

Ve
AN

Refit islemi: Genel olarak, dmrini doldurmus ekipmanlarin gemiden
sokllmesi ve yerine yeni ekipmanlarin montajini icermektedir. Yeni
emisyon standartlarini saglamak icin ticari gemilere Scrubber takilma
islemleri de refit olarak degerlendirilmesi gerekirken, bu islemler
sigortacilar tarafindan planl bakim tutum ve/veya tersane sorumluluk
sigortasi altinda degerlendirilmekte olup refit glinimiizde daha cok
yatlarda yapilan dekorasyon degisiklik islemleri icin kullaniimaktadir.

Conversion: Bu islem teknenin farkli bir operasyonda kullaniimasi amaciyla
materyal degisimi, yeni ekipman ilavesi, boy degisimi gibi operasyonlari
icermektedir. Roro gemisinin Livestock tasiyici gemiye cevrilmesi, bir
tankerin kuruyiik gemisine cevrilmesi, yolcu veya konteyner gemisinin
kapasitesinin arttinimasi igin ortadan kesilip ilave bir parca ile boy verilmesi
gibi islemler Conversion islemi olarak degerlendirilmektedir.

Hem refit islemi, hem de Conversion islemi, yeni insadan farkli olarak
ylksek bir mihendislik ve planlama gerektirmekte olup, ciddi riskler
icermektedir. Sigortacilar degerlendirmelerini bu riskleri de dikkate alarak
yapmaktadir.

Bir yeni insa projesinde , proje baslangicinda risk daha dustik oldugu igin,
insa belirli bir asamaya gelene kadar sigortaci belirli bir miktarda prim
rezervi olusturabilmektedir. Conversion ve refit islemlerinde ise yapilan
islem zaten faaliyette olan bir tekneye yapildigindan, teknenin mevcut
bedeli karsilig bir riski olusmakta, sigortacilar prim rezervi olusmadan bu
riski daha baslangicta yuklenmektedirler. Fiyatlama yapilirken sigortacilar
bu durumu dikkate alarak fiyatlama yapmakta, ilave olarak sigorta stresinin
yeni insaya gore cok daha kisa slreli olacagini da gbz oniinde
bulundurmaktadirlar.
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Bu sekilde yiiksek teknik bilgi iceren bir islemin yapilmasini teminat altina almak igin sigortacilar ilave bir dizi faktori
de dikkate almaktadirlar. islemin yapilacagl tersanenin bu yondeki tecriibesi en énemli faktér iken, insa
projelerindeki en buyik risk olan yangin riski refit/conversion islemlerinde daha da artmakta bu sebeple tersanenin
en yakin itfaiye istasyonuna yakinligi, aldigi yangin énlemleri dikkatle analiz edilmektedir. Bu sebeple konusunda
uzmanlasmis eksper firmalar durum tespiti ve tersanenin yeterliligini degerlendirmek icin gérevlendirilmektedirler.

Verilecek ilave sigorta teminatlarina gore deprem riski, geminin suya indirilmesi igin kullanilan sistemler, deneme
seferleri de dikkatle degerlendirilen diger noktalardir.

Piyasa sartlari ve rekabet ticari degerlendirmede etkin olsa da, teknik degerlendirmeden taviz verilmemesi hem
sigorta sirketleri icin hem de projeyi Ustlenen tersaneler igin vazgegilmezdir. Bu sekilde olusacak maddi ve daha da
onemlisi calisanlarin basina gelebilecek riskler minimize edilebilecektir.
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